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Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung Bahniibergang Hirth - Schmittenstralle
DB-Strecke 2631 - km 2,698 (BU-Pass) / km 2,706 (nach Umbau), HGK Strecke 9261 (Vorgebirgsbahn)-km 8,922

1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Um die weitere Verflgbarkeit der Strecke 2631 der DB AG und der Strecke 9261 der Hafen
und Guterverkehr Kéln AG (HGK) zu gewahrleisten, ist der bestehende Bahniibergang (BU)
~Schmittenstral’e” in Hirth-Fischenich entsprechend den aktuellen Anforderungen zu erneu-

ern.

An diesem Bahnlbergang verlaufen zwei Bahnstrecken (Hauptbahnen) parallel in unmittelba-
rer Nahe. Da der Abstand als Radumbereich zu gering ist, handelt es sich um einen zusam-
menhangenden Bahniibergang. Folgende zusatzlichen Punkte missen hierbei berlcksichtigt

werden:

- gemeinsame Bahnibergangssicherung
- lange Raumzeiten und damit verbunden lange Schlief3zeiten aufgrund der langeren
Strecke zwischen den Schrankenanlagen

- Grundstickszufahren in der Raumstrecke

Im hier vorliegenden Antrag der DBAG werden die Anlagen der HGK als Folgemalinahmen
beantragt. Der Projektinhalt umfasst den Rickbau der bestehenden, sehr stéranfalligen Ge-
samtanlage, die Erneuerung der BU Sicherungsanlage (BUSA) durch eine neue Anlage an die
heutigen giltigen Regeln der Technik und Richtlinien und die Erneuerung des BU Belag. Zur
Reduzierung der SchlieRzeiten und zur Sicherung der Nutzer der Rad-/Fuliwege wird die Si-
cherungstechnik angepasst. Mit den umfangreichen Anpassungen der Sicherungstechnik er-
folgt auch ein Angleich der fir die Wannen und Kuppen in der Strallengradiente an die Regel-

werte der Deutschen Bahn und den Richtlinien flir den Bau von Stralen.

2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Der Bahniibergang (BU) ist mit der Anlagentechnik EBUT 80 LzH Baujahr 01.07.1978 gesi-
chert. Diese Anlagentechnik ist technisch tberholt und mit einem Umbauverbot durch die Ei-
senbahnbehorde belegt. Fur diesen Typ Anlage gibt es kaum noch eine Versorgung mit Er-
satzteilen. Die Instandhaltung kann somit nicht mehr gewahrleistet werden. Durch die hohe
Storanfalligkeit und den derzeitigen Anlagenzustand ist eine kurzfristige Erneuerung der Bahn-
ibergangssicherungsanlage (BUSA) zwingend notwendig. Vorbereitende MalRnahmen, wie
der Bau eines neuen Schalthauses wurden bereits im Rahmen des Projektes ESTW Linker

Rhein getatigt.

Die hier vorgesehenen MalRnahmen haben nur eine unwesentliche Auswirkung auf die Be-
lange einer groBeren Zahl von Dritten. Auf eine friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung geman
§25 Abs. 3 VwVfG wurde deshalb verzichtet.
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3. Varianten und Variantenvergleich
1. Variante: Erneuerung auf Stand der Technik

2. Variante: Auflésen des Bahniibergangs
Die Variante 2 wurde wirtschaftlich und verkehrlich bedingt ausgeschlossen.

Variante 1 wurde im Rahmen der Vorplanung untersucht. Die daraus resultierende Vorzugs-

variante wurde vertiefender untersucht und ist Basis der Antragsunterlagen.

4. Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Bahnanlagen

Der BU SchmittenstralRe befindet sich auf der Strecke 2631 der DBAG von Hiirth Kalscheuren
nach Euskirchen auf km 2,698 sowie der Strecke 9261 (Vorgebirgsbahn) der HGK auf km
8,92. Die DB-Strecke 2631 wird als nichtelektrifizierte Hauptbahn betrieben. Im Bereich des
Bahnlbergangs ist die Strecke zweigleisig. Die Ortlich zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 100km/h. Bei der HGK-Strecke 9261 (Vorgebirgsbahn) handelt es sich um eine 2-gleisige
mit 750V Gleichspannung elektrifizierte Hauptbahn.

Der Bahnlibergang befindet sich im Bogen. Der Gleisabstand betragt in der Strecke der DBAG
4,0 m und in der Strecke der HGK 3,50m. Die Gleise haben die Bauform 54 E3 - W. Im Bahn-
Ubergangsbereich liegen Holzschwellen (DBAG) bzw. Betonschwellen B90 (HGK). Die Holz-
schwellen werden durch Betonschwellen B0 ersetzt. Der Bahniibergang (BU) ist zurzeit durch
eine BU-Sicherungsanlage mit Lichtzeichen und Halbschranken sowie FuBwegschranken,
Bauform EBUTS80, gesichert. Die Sicherung erfolgt mit sechs Schranken, vier Lichtzeichen,
vier Andreaskreuzen. Der Bahniibergangsanteil der DB ist in das ESTW Euskirchen einge-
bunden und somit ferniberwacht. Bereits im Rahmen des Projektes ESTW Linker Rhein wurde
ein neues Schalthaus hinter dem vorhandenen Schalthaus zwischen den Gleisen von HGK
und DB gebaut.

Der Bahnubergangsanteil der HGK (Vorgebirgsbahn) wird vom Stellwerk Kendenich ,Kf“ der
HGK bedient und Uberwacht.

Die Bezeichnung der Anlage lautet EBUT80 LzH/F — FU (HP fir HGK-Strecke).
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Abbildung 2: Ubersichtsplan vorhandener Zustand Ehrang

Die Quadranten des Bahniibergangs (BU) werden in Richtung der Streckenkilometrierung
der Bahn mit | bis IV bezeichnet. Hierdurch wird unabhangig von der Ausrichtung des Plans
eine eindeutige Zuordnung der Bahniibergangsanlagen erreicht. Erganzend wird in Kilomet-
rierungsrichtung der Bereich rechts neben der Bahn als Bahnrechts und der Bereich links

neben der Bahn als Bahnlinks bezeichnet.
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Google Earth

Abbildung 3: Luftbild

4.2 StraBenanlagen
Der Bahnibergang befindet sich innerhalb geschlossener Ortslage der Stadt Hirth im Ortsteil
Fischenich. Der BU wird durch eine zweispurige StraRe mit jeweils einem Rad- und FuRgan-
gerstreifen gekreuzt.

Die Breite des Gehwegs vor dem BU betragt links der Bahn 1,55m und rechts der Bahn 1,25m.
Die Breite des Gehwegs nach dem BU betragt links der Bahn 1,80m und rechts der Bahn
1,90m. Die Wege werden im Rahmen der Planung angepasst. Die Fahrbahnbreite betragt links
der Bahn 7,25m und rechts der Bahn 7,20m. Die Oberflache der Fahrbahn besteht aus Fertig-
teilen (Bahnubergangssystem mit Vollgummiplatten) und Asphalt. Zwischen den Schienen der
Gleise befinden sich die Fertigteile, au’en Asphalt. Die Stralkengradiente entspricht nicht den
Regeln um eine uneingeschrankte Nutzung fir alle Fahrzeuge zu ermdglichen. Insbesondere

der Einsatz von Bussen fiir den Schilerverkehr ist hierdurch betroffen.

Das Umlaufen der Schranken durch FuRganger wird durch Drangelgitter verhindert. Eine BU-

Beleuchtung ist vorhanden.

Als Basis fur die weitere Planung wurde die bestehende Verkehrssituation durch eine Ver-

kehrszahlung erfasst (Anlage 7.6).
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Stralde und FuBwege werden Uber eine Tiefenentwasserung lUber die stadtische Kanalisation

entwassert.

5. Beschreibung des geplanten Zustandes

Die Planung des Bahnibergangs erfolgt entsprechend der Richtlinie 815, Bahnlbergange pla-
nen und Instand halten, aus dem bautechnischen Regelwerk der DBAG. Diese gibt den Stand
der Technik zur Bahnibergangssicherung wieder und ist durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) als technisches Regelwerk anerkannt. Diese Richtlinie enthalt auch die Vorgaben flr

die Verkehrswege im Kreuzungsbereich.

5.1 Bahnanlagen

Der Bahnubergangsanteil der DBAG wird weiterhin GUber das ESTW Euskirchen eingebunden
und bleibt somit ferniberwacht. Fiir den Bahniibergangsanteil der HGK wird die neue BU-
Sicherungsanlage wie im Bestand als hauptsignalabhangige Anlage im Stellbereich des Stell-
werkes "Kendenich" ausgeflihrt. Die Entwurfsgeschwindigkeit auf der Hauptbahn der DB be-
tragt 140 km/h.

Die bestehenden Lichtzeichen, Schrankenantriebe und -bdume sowie die Andreaskreuze wer-
den zurlick gebaut, erneuert und im Bereich der FlRgangerwege zwischen den Strecken von
HGK und DBAG erganzt. Die Rad-/FuRwege erhalten jeweils gegenilberliegende Lichtzeichen
und beidseitig der Gleise Akustik.

Der Eisenbahnoberbau wird im Bahnlibergangsbereich in den Gleisen der DB mit B90-Schwel-

len erneuert. Im HGK-Bereich sind keine Anderungen vorgesehen.

5.2 StraBenanlagen

Die bestehenden Fahrbeziehungen, bzw. Fahrméglichkeiten fir den Kfz-Verkehr werden auch
in Zukunft beibehalten. Aufgrund der umfangreichen Anpassungen am Bahnibergang besteht
gemal der Ril 815 auch Forderung nach Herstellung der Regelmalie fir Wannen und Kuppen.
Hierdurch ist zu beiden Seiten der Gleise der DBAG und im weiteren Verlauf der Schmitten-
stral’e eine Anpassung der Stralengradiente erforderlich. Betroffen hiervon sind insbeson-
dere die im direkten Bahniibergangsbereich liegenden Zufahrten und Abstellplatze. Nach Ab-
stimmung mit der Feuerwehr missen die Zufahrten erhalten bleiben. Zusammen mit Hohen-
anpassungen im Ubergangsbereich zwischen Gebaude und Fahrbahn kénnen die bisherigen

Funktionen (Parken, Zufahrt) auf dem Privatgelande erhalten bleiben.
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Aufgrund der direkten Lage am Bahnlbergang ist zur Wahrung der Raumstrecke das Links-

abbiegen vom Bahnlibergang aus untersagt.

Die Gehwege werden in gréRerem Abstand zum Fahrbahnrand jeweils in einer Breite von
2,50m neu angelegt. Die Oberflachen der bestehenden Uberwege werden hierfiir erneuert und
erganzt. Unmittelbar vor den Gehwegschranken werden taktile Elemente flir Sehbehinderte,

bzw. Blinde errichtet.

Zwischen den Schienen der DB und der HGK erfolgt wieder der Einbau von Bahnibergangs-

systemen aus Fertigteilplatten fur die Querung von Fahrzeugen und Ful3gangern.

Zwischen den Gleisen der DB AG und der HGK befindet sich das Schalthaus fir die Signal-
anlagen. Dieses Schalthaus wird, durch das bereits im Rahmen des Projektes ESTW linker
Rhein vorab neu gebaute Schalthaus ersetzt. Das nicht mehr genutzte alte Betonschalthaus
wird im Rahmen der hier beantragten Malinahme zurtickgebaut. Zur besseren Erreichbarkeit
des Schalthauses und fur Wartungsarbeiten wird der Gehweg in diesem Bereich auf 3,50m

erweitert und die Flache vor dem neuen Schalthaus befestigt.

Um die Raumstrecke der FuRganger zu verkiirzen, werden zwischen den Strecken von DB
und HGK Schranken fiir die FulRwege eingebaut und gesondert mit Lichtzeichen gesichert. Ein
Umlaufen der Schranken wird durch Gelander verhindert. Ausgehend davon, dass die Raum-
zeiten fur Radfahrer und Kraftfahrzeuge ausreichend bemessen ist, ist der Gehwegbereich
zwischen den Strecken von DBAG und HGK als Aufstellbereich fir Fulganger vorgesehen.

Ein Flachennachweis kann der Unterlage 7.8 entnommen werden.

Die Beschilderungen und die Markierungen werden erneuert. Ein Markierungs- und Beschil-

derungsplan ist als Unterlage 7.2 beigefligt.

Die vorhandene Entwasserung von Strafle und Gehwegen wird der neuen Gradiente ange-

passt.

Die stralRenverkehrsrechtliche Anordnung hierzu ist nicht Bestandteil des Verfahrens. Mit der
zustandigen Behdrde bei der Stadt Hirth wurde abgestimmt, dass ein entsprechender Antrag

nach erfolgtem Beschluss im Rahmen der Ausflhrungsplanung eingereicht werden soll.

5.3 Bahniibergangssicherung

Die BUSA wird durch eine rechnergesteuerte Anlage, Bauform RBUT, mit Lichtzeichen und
Halbschranken sowie FuRwegschranken und FuRgangerakustik erneuert. Die Uberwachung

des Bahnlibergangsanteils der erfolgt weiterhin durch den FDL Euskirchen. Der BU-Anteil der
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HGK (Vorgebirgsbahn) wird vom Stellwerk Kendenich ,Kf* der HGK bedient und tberwacht
Die Bezeichnung der zukiinftigen Anlage lautet RBUT LzH/F — FU (HP fiir HGK-Strecke).

Die vorlaufige Berechnung hat ergeben, dass die max. Annaherungszeit von 240s nicht Uber-

schritten wird und eine Anlage mit Halbschranken zulassig ist.

Alle FuBwegschranken schlieen gleichzeitig, unabhangig davon, auf welcher Strecke gefah-
ren wird. Die Vorleuchtzeit fir Fuliganger wird so berechnet, dass das Raumen einer Strecke
gewahrleistet ist. Flr FulRganger, die innerhalb der Raumzeit beide Strecken nicht Giberwinden
kénnen, sind durch Schranken geschutzte Aufstellflachen zwischen den beiden Strecken von
DBGAG und HGK vorgesehen

6. Tangierende Planungen
Der BU BonnstralRe km 2,355 soll mdglichst zeitgleich erneuert werden. Fiir diesen BahnUber-

gang ist ein separates Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

BU BonnstraRe
km 2,355 (BU-Pass)
km
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7. Temporar zu errichtende Anlagen
Fir die MaRnahmen BU BonnstralRe und BU Schmittenstralie wird eine gemeinsame Baustel-

leneinrichtungsflache eingerichtet.

Baustelleneinrichtungsflache : g [l
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Abbildung 5: Baustelleneinrichtungsfliche BU SchmittenstraRe

Beide BU’s nutzen die gleiche Baustelleneinrichtungsflache, diese wird jedoch in beiden Ver-
fahren als eigenstandige Flache ausgewiesen, damit diese fir beide Verfahren unabhangig

planfestgestellt wird.

8. Baudurchfiihrung
Aufgrund der hohen stral3enseitigen Frequentierung des Bahnibergangs ist im unmittelbaren

BU-Bereich mit Behinderungen fir den StraRenverkehr zu rechnen.

Verkehrssicherungsmalinahmen werden friihzeitig mit der zustandigen Stral’enverkehrsbe-

horde sowie dem StralRenbaulasttrager abgestimmt und sind nicht Bestandteil des Verfahrens.

Die erforderlichen Arbeiten im Gleisbereich finden tagsuber statt und sollen (vorzugsweise) in
den vorhandenen Zugpausen und in Sperrpausen durchgefihrt werden. Aufgrund der Anpas-
sungen im Strallenbereich (Gradiente) kann es auch zu Sperrungen flr den Stral3enverkehr
(Kfz, Fullganger, Radfahrer) kommen. Bei erforderlichen Umleitungen wird darauf geachtet,
dass eine zeitgleiche Sperrung von den Bahnibergangen Bonnstralie und Schmittenstralle

vermieden wird.

Die Malinahme soll im Zeitraum bis 2030 durchgefiihrt werden. Die Bauzeit betragt voraus-
sichtlich 60 Netto-Arbeitstage.
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Die Immissionen sind zeitlich begrenzt und werden durch geeignete Malkhahmen auf ein ver-
tretbares Mal} reduziert. Details hierzu sind der schall- und erschiitterungstechnischen Unter-

suchung (Unterlage 11), insbesondere Kapitel 9.2, zu entnehmen und werden im Rahmen der

Ausschreibung der Bauausfiihrung bericksichtigt. Zudem wird bei Verkehrslenkungsmal}-

nahmen eine gleichzeitige Sperrung der Bonnstra3e und der Schmittenstrafle vermieden.

9. Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

9.1 Betroffenes Fachrecht

Die Umweltwirkungen wurden zunéchst (iberschlagig im Rahmen eines Screenings zur Uber-
prifung der UVP-Pflicht gemaR § 7 UVPG oder § 9i. V. m. § 7 UVPG (Formblatt U3) gepruft
(vgl. Unterlage 11). Diese sog. Umwelterklarung hat zum Ergebnis, dass erhebliche und nach-
haltige Auswirkungen der BaumalRnahme auf die Umwelt ausgeschlossen werden kénnen.
Demzufolge ist die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprtifung nicht erforderlich. Ge-
mal der Unterlage sind jedoch ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP), ein Arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag zu erstellen.

Da es sich bei der geplanten Erneuerung des BU SchmittenstraRe um ein Vorhaben mit ver-
gleichsweise geringer Eingriffserheblichkeit handelt, erfolgt die naturschutzrechtliche Eingriffs-
regelung im Zuge eines Landschaftspflegerischen Fachbeitrags (LFB). Dieser stellt eine
Kombination aus Landschaftspflegerischem Begleitplan und Artenschutz dar.

Weiterhin ist eine Untersuchung zu Schallimmissionen (Baularm) und Erschiitterungen

erforderlich.

9.2 MaBnahmen zum Schutz und zur Vermeidung
Gemal LFB (vgl. Unterlage 9) sind wahrend der Durchfiihrung der BaumafRnahme folgende

VermeidungsmalRnahmen umzusetzen:

001_VA Zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung

Um zu vermeiden, dass im Eingriffsbereich britende Vogelarten verletzt oder getdtet bzw. ihre
Gelege beschadigt oder zerstért werden, erfolgt der im Zuge der Baufeldfreimachung erfor-
derliche Vegetationsabtrag im Bereich von Ruderalflachen und Funktionsgriin auerhalb der
Brutperiode (Marz bis September) der potenziell im Eingriffsbereich vorkommenden Boden-
briter. Die vorhandene Vegetation wird dabei bis auf Bodenhéhe zuriickgeschnitten und das
Mahgut beseitigt. Unter Berlcksichtigung potenziell im Eingriffsbereich Uberwinternden Zau-
neidechsen ist in diesem Zeitraum auf Eingriffe in den Untergrund und den Einsatz von schwe-

ren Baugeraten zu verzichten.

002_VA Vergramung der Zauneidechse aus dem Baufeld
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Zur Verminderung des Schadigungsrisikos fiir die im Baufeld lebenden Zauneidechsen erfolgt
der Beginn der eigentlichen Bauarbeiten auf3erhalb der Winterruhe und der Fortpflanzungszeit
im Zeitraum Marz/April oder August/September. Unter Berlicksichtigung der Malinahme
001_VA, durch die auf den von dem Bauvorhaben betroffenen Flachen wesentliche von der
Zauneidechse bendtigte Habitatstrukturen verloren gehen, und der Stérungen im Zuge der
Bauarbeiten werden die hier lebenden Tiere zum Verlassen der Flachen gezwungen. Geeig-
nete Ausweichhabitate sind entlang der Gleisanlagen in unmittelbarer Nahe zur Baumafl3-
nahme in ausreichendem Umfang vorhanden. Vorlaufende Habitataufwertungen sind auch

unter Bertcksichtigung des geringen Eingriffsumfangs nicht erforderlich.

003_V Schonende Behandlung der bei Bauarbeiten anfallenden Bodenmaterialien

Zur Sicherung und zum Schutz des Oberbodens sowie des kulturfahigen Unterbodens und zur

Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen ist der Oberboden von allen

Auftrags- und Abtragsflachen sowie von zu befestigenden Bau- und Betriebsflachen geman

DIN 19639 i. V. m. DIN 18915 abzutragen und gesondert zu lagern.

Grundsatzlich ist wahrend der Bauphase Folgendes zu beachten:

¢ das Baufeld muss so weit vorbereitet werden, dass der Oberboden ohne Verschlechterung
der Qualitédt gewonnen werden kann (Beseitigung von Baustoffresten, Verunreinigungen
und ungeeigneten Bodenarten),

o der Bodenabtrag ist zeitlich so zu planen, dass die Arbeiten in méglichst trockenen Zustand
erfolgen,

e im Wurzelbereich von Baumen erfolgt kein Bodenabtrag,

e der Bodenabtrag hat riickschreitend bevorzugt mit Raupenbaggern zu erfolgen, wobei der
Oberboden generell mit Raupenbaggern abzuheben ist; ein mehrmaliges Befahren dersel-
ben Stelle ist zu vermeiden,

e der Einsatz schiebender Fahrzeuge (Planierraupen) ist nur fur den Unterbodenabtrag bei
trockenen Bodenverhaltnissen und tber kurze Schubwege bis zu 30 m tolerierbar,

e das Aufsetzen der Bodenmieten muss mit Raupenbaggern erfolgen, um die Mieten nicht
mit der Planierraupe befahren zu missen,

e Oberboden und fir Vegetationszwecke vorgesehener Unterboden sind jeweils getrennt zu
transportieren, zu lagern und gegebenenfalls zu sichern,

e Ober- und Unterboden sind in Mieten zu lagern, dabei missen die Mietenlagerflachen was-
serdurchlassig sein und es darf sich kein Stauwasser bilden (Mietenhéhe: Oberboden <
2,0 m; Unterboden < 3,0 m; geneigte Oberseite sowie profilierte und moglichst steile Flan-

ken),
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¢ die Bodenmieten dirfen nicht schadlich verdichtet und nicht befahren oder als Lagerflache
genutzt werden,
¢ bei einer Zwischenlagerung von langerer Dauer (lUber 2 Monate) ist unmittelbar nach Her-

stellung der Oberbodenmiete eine Zwischenbegriinung vorzusehen.

004_V OrdnungsgemaBer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Wahrend der Bauphase ist ein sachgemaler Umgang mit Stoffen, die eine Beeintrachtigung
des Grundwassers sowie des Bodenhaushaltes herbeifiihren kdnnten, zu gewahrleisten.

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen hat dabei unter Beachtung der einschlagigen
Sicherheitsbestimmungen so zu erfolgen, dass eine Gefahrdung von Boden und Grundwasser
weitgehend ausgeschlossen werden kann. Hierzu ist die Ausweisung und Einrichtung befes-
tigter und gesicherter Flachen zur Lagerung umweltgefahrdender Stoffe, Betankung der Bau-

fahrzeuge u. a. erforderlich.

Gemal Schall- und erschutterungstechnischer Untersuchung (Unterlage 11) sind wahrend der

Durchfiihrung der Baumalinahme folgende Vermeidungsmafnahmen umzusetzen:

MaRnahmen zum Schutz vor baubedingten Schallimmissionen:

Zur Minimierung baubedingter Schallimmissionen sind nachfolgende Malinahmen zu bertck-
sichtigen:

- Es sind Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) im Tagzeitraum zu erwarten. Die
Uberschreitungen treten in Bauphase 2, 3 und 4 auf und belaufen sich dabei auf vo-
raussichtlich bis zu 7 Tage innerhalb der jeweiligen Bauphase. Die betroffenen Anwoh-
ner sind Uber die Baumalinahme aufzuklaren und Ersatzwohnraum ist anzubieten.

- Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren.

- Durch das beauftragte Bauunternehmen sind ausschlie8lich Bauverfahren und Bauge-
rate einzusetzen, die hinsichtlich ihrer Schallemissionen dem Stand der Technik ent-
sprechen (siehe 2. BImSchV).

- Baustellen sind so zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass das Vermeidungs-
und Minimierungsgebot vollstandig eingehalten wird.

Weiterhin sind nachfolgende von Bauzeiten und Bauphasen unabhangige Mallnahmen aus-
reichend zu beachten:

- Umfassende Information der Betroffenen Gber die Baumaflnahmen, die Bauverfahren,
die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

- Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen.

- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kénnen.
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- Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfihrer auf der
Baustelle.

- Vermeidung von Leerfahrten und Abschaltung von Motoren zwischen einzelnen Ar-
beitsvorgangen.

- Zuséatzliche baubetriebliche Mallnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

MaBnahmen zum Schutz vor Erschiitterungsimmissionen - Einwirkungen auf Menschen

in Gebauden:
Das Schutzkonzept fur die benachbarten Anwesen muss insbesondere folgende Mallnahmen
beinhalten:
- Umfassende Information der betroffenen Anwohner im Vorfeld der BaumalRnahmen
(insbesondere uber die Art und Dauer von Bauarbeiten)
- Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der BaumafRnahme
- Informationen Uber die Erschutterungswirkung auf das Gebaude
- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Anwohner wenden kdnnen
- Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschutterungen durch Messungen sowie de-

ren Beurteilung, verbindlicherweise im Beschwerdefall

Zur Minimierung baubedingter Erschitterungsimmissionen erscheint es aulerdem zweckma-
Rig, nachfolgende MaflRnahmen ausreichend zu beriicksichtigen:

- Verwendung von erschitterungsarmen Baumaschinen und Bauverfahren.
Durch das beauftragte Bauunternehmen sind ausschlief3lich Bauverfahren und Bauge-
rate einzusetzen, die hinsichtlich ihrer Erschitterungsemissionen dem Stand der Tech-
nik entsprechen.

- Zuséatzliche baubetriebliche Mallnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten, etc.)

- Baustellen sind zur vollstandigen Erfiillung des Vermeidungs- und Minimierungsgebots

zu planen, einzurichten und zu betreiben.

9.3 MaBnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische Manahmen
Die im Folgenden dargestellten landschaftspflegerischen Malinahmen sind geeignet, die

durch das Vorhaben bedingten, unvermeidbaren Eingriffe zu kompensieren (vgl. Unterlage 9):

005_A Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen
Nach Abschluss der Baumalnahme wird die BE-Flache vollstandig berdumt. Samtliche Bau-
und Bauhilfsstoffe werden riickstandsfrei entfernt. Sofern es bauzeitlich zu einer Verdichtung

des Unterbodens gekommen sein sollte, ist eine Tiefenlockerung durchzufuhren.
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Anschlielend wird der im Vorfeld abgetragene und gesondert gelagerte Oberboden aufge-
bracht (vgl. Kapitel 9.2, Malihahme 003_V). Zum Abschluss wird das Gelande entsprechend
der Ursprungssituation profiliert. Abschlief3end ist die Flache mit autochthonem Saatgut zu
begriinen. Die Ausflihrung der Rekultivierung erfolgt gemaf DIN 19639.

Die Wiederherstellung des Ursprungszustands betrifft eine Flache von ca. 200 m2.

006_OK Okokonto ,,Rommerskirchen Vanikum*

Die Kompensation des verbleibenden Kompensationsbedarfs in Héhe von 126 Wertpunkten
erfolgt Giber das Okokonto ,Rommerskirchen Vanikum“ im Rhein-Kreis Neuss, welches sich
innerhalb des betroffenen Naturraums (D35) befindet.

Die Okokontoflache liegt in der Gemarkung Rommerskirchen, Flur 31, Flurstiicks 297 (tlw.).
Bei der Mallnahme handelt es sich um die Entwicklung einer artenreichen Blihflache/Hoch-
staudenflur, die zu einem artenreichen Extensivgriinland entwickelt werden kann. Das Oko-
konto ist bereits umgesetzt und wurde im Sommer 2022 vom Kreis abgenommen (schriftliche
Mitteilung der Stiftung Rheinische Kulturlandschaft vom 10.01.2023).

Der Preis pro Punkt nach BKompV liegt bei 1,57 EUR. Daraus ergibt sich eine Nettosumme
von 197,82 EUR zzgl. der gesetzlich glltigen Umsatzsteuer. Gemal vertraglicher Vereinba-
rung der DB Netz AG mit der Stiftung Rheinische Kulturlandschaft erfolgt die Zahlung unmit-

telbar nach erfolgter Genehmigung des Vorhabens.

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbelange

Nachfolgend erfolgt eine kurze Beschreibung der projektbedingten Auswirkungen auf die
Schutzglter Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, Boden, Wasser, Klima/Luft,
Landschaft, Tiere und Pflanzen sowie die Schutzgebiete. Nahere Angaben sind dem LFB (vgl.
Unterlage 9) sowie der schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung (vergl. Unterlage

11) zu entnehmen.
Mensch

Eine mogliche Betroffenheit des Schutzgutes Mensch, insbesondere der menschlichen Ge-
sundheit ergibt sich potenziell durch Wirkungen von Schall- und Erschitterungsimmissionen

wahrend der Bauzeit.

Unter Bericksichtigung des Mallnahmenkonzepts werden die Schall- und Erschitterungs-

immissionen soweit moéglich reduziert.

Die verbleibenden potenziellen Betroffenheiten sollten durch umfassende Information der An-

wohner ausreichend in den Bauablauf eingebunden werden.

Boden

Stand: 10.04.2025 Seite 15



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung Bahniibergang Hirth - Schmittenstralle
DB-Strecke 2631 - km 2,698 (BU-Pass) / km 2,706 (nach Umbau), HGK Strecke 9261 (Vorgebirgsbahn)-km 8,922

Da die Baustelleneinrichtung sowie die Lagerung von Baustoffen und Baumaschinen auf einer
bereits stark durch Bodenveranderungen beeintrachtigten Flache erfolgt, kbnnen erhebliche
baubedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden weitgehend vermieden werden. Das Ri-
siko von Bodenverunreinigungen sowie einer unsachgemafen Behandlung der bei Bauarbei-
ten anfallenden Bodenmaterialien kann durch Ergreifung geeigneter Vermeidungsmafnah-
men minimiert bzw. unterbunden werden (vgl. Kapitel 9.2, MaRnahmen 003_V und 004_V).
Bei ordnungsgemafliem Baubetrieb kénnen somit erhebliche baubedingte Auswirkungen aus-
geschlossen werden.

Durch die geplante Baumalinahme werden insgesamt 1.560 m? anlagebedingt beansprucht.
1.522 m? dieser Flachen sind bereits versiegelte Strallen oder asphaltierte Rad-/Fuliwege und
Parkflachen. Die neu zu versiegelnden Flachen weisen eine Grofie von 38 m? auf. Die hiervon
betroffenen Bdden weisen jedoch erhebliche Vorbelastungen auf. Schutzwiirdige Béden sind
im Zuge der BaumalRnahme nicht betroffen.

Von einer erheblichen Beeintrachtigung der Béden im Eingriffsbereich der Baumaflinahme ist

demzufolge nicht auszugehen.

Wasser

Die im Rahmen der Bauphase freigesetzten Schadstoffe kdnnen grundsatzlich zwar auch zu
einer Belastung des Grundwassers flihren, bei einem ordnungsgemalfen und schadensfall-
freien Bauablauf (vgl. Kapitel 9.2, MalRnahme 004 V) sind erhebliche projektbedingte Beein-
trachtigungen des Grundwassers aber nicht zu erwarten.

Die geplante Baumalnahme fiihrt insgesamt zu einer Neuversiegelung von ca. 38 m2. Mit der
Neuversiegelung von Flachen ist zwar grundsatzlich ein erhéhter Oberflachenabfluss zu Las-
ten der Grundwasserneubildung verbunden, unter Berticksichtigung des vergleichsweise ge-
ringen Umfangs der Neuversiegelung sind signifikante Auswirkungen auf das Grundwasser
aber ausgeschlossen.

Natlrliche Oberflachengewasser befinden sich nicht im Umfeld der Baumalinahme.

Von einer erheblichen Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes im Eingriffsbereich der Bau-

malnahme ist demzufolge nicht auszugehen.

Klima/Luft

Wahrend der Bauphase ist eine lufthygienische Belastung durch Staube und Abgase unver-
meidbar. Insbesondere die Fertigstellung und der Einbau von Asphalt sowie die Baustellen-
verkehre fiihren wahrend der Bauphase zu einer Verschlechterung der lufthygienischen Situ-
ation im Umfeld der Baustelle. Unter Berlicksichtigung des geringen Umfanges der MaRnahme
und der bereits vorhandenen starken Vorbelastung im Raum ist jedoch nicht mit erheblichen

Belastungen zu rechnen.
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Durch die BaumalRnahme gehen lediglich Vegetationsbestande in einem Umfang von etwa
218 m? verloren. Flachen mit potenzieller lufthygienischer und klimadkologischer Ausgleichs-
funktion sind hiervon nicht betroffen. Von einer messbaren projektbedingten Veranderung der

mikroklimatischen Verhaltnisse ist daher nicht auszugehen.

Landschaft

Zwar wird es wahrend der Bauphase zu Beeintrachtigungen durch Schadstoff-, Staub- und
Larmimmissionen kommen, erhebliche bauzeitliche Einschrankungen fur die landschafts- und
naturbezogene Erholung sind aufgrund der Begrenzung auf die Bauzeit und der bereits vor-
handenen starken Vorbelastung im Raum jedoch auszuschlief3en.

Die geplante Baumalinahme findet im Bereich bzw. unmittelbar angrenzend an den bestehen-
den BU Schmittenstrale statt. Hierbei kommt es zu keiner Inanspruchnahme oder visuellen
Beeintrachtigung landschaftsbildpragender Strukturen. Zudem ist das Umfeld flr die land-
schaftsbezogene Erholung von nachrangiger Bedeutung.

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der landschaftsbezogenen Erholung sind so-

mit insgesamt auszuschlief3en.

Fauna

Im Rahmen der Baufeldfreimachung kann es zu einer Verletzung bzw. Tétung von im Baufeld
lebenden Zauneidechsen und einzelnen ungefahrdeten, bodenbritenden Vogelarten kom-
men. Unter Beachtung der vorgesehenen SchutzmalRnahmen (vgl. Kapitel 9.2, Mallhahmen
001_VA und 002_VA) kann eine Schadigung von einzelnen Tieren vermieden werden. Bau-
zeitliche Stoérungen betreffen ausschliel3lich Biotopstrukturen, die bereits heute erheblichen
Storwirkungen unterliegen (insbesondere durch die bestehende Bahntrasse sowie die Ver-
kehrs- und Siedlungsflachen). Vorkommen von stérempfindlichen Arten sind im Umfeld der
BaumalRnahme zudem nicht zu erwarten. Erhebliche stérungsbedingte Beeintrachtigungen
von Tierarten sind im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben somit nicht abzuleiten.

Durch die projektbedingte Inanspruchnahme der mit Ruderalvegetation und Funktionsgriin be-
wachsenen Stralten- und Gleisrandbereiche gehen in geringem Umfang Lebensraume der
Zauneidechse sowie einzelner ungefahrdeter Bodenbriter verloren. Die Verluste kénnen
durch die betroffenen Arten ortsnah durch Standortverlagerung ausgeglichen werden. Die 6ko-
logische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wird daher
im raumlichen Zusammenhang gewahrt.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben auf die Tierwelt sind somit insgesamt

auszuschliefRen.

Pflanzen
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Die Baustelleneinrichtung sowie die Lagerung von Baustoffen und Baumaschinen erfolgt auf
einer bereits durch Bodenveranderungen beeintrachtigten, aktuell als Ruderalflur ausgeprag-
ten Flache nordwestlich des BU. Die GesamtgroRe der bauzeitlichen Biotopverluste betragt
etwa 200 m2. Sie kénnen nach Abschluss der BaumalRnahme durch eine fachgerechte Rekul-
tivierung soweit wie madglich wiedergestellt werden (vgl. Kapitel 9.3, Malinahme 005_A).
Anlagebedingt werden durch die geplante Baumal3hahme insgesamt 1.560 m? durch gering-
fugige Anpassungen der Verkehrsflachen, die Aufweitung der Gehwege und die Anpassung
von Park- und Hofflachen Gberplant. 1.522 m? dieser Flachen sind bereits versiegelte Strallen
oder asphaltierte Rad-/FuBwege und Parkflachen. Die neu zu versiegelnden Flachen weisen
eine GroRe von 38 m? auf. Hiervon betroffen sind ausschlieRlich unmittelbar an den BU an-
grenzende Saume und geholzfreies Funktionsgrin. Die Kompensation der anlagebedingten
Eingriffe erfolgt iiber das Okokonto ,Rommerskirchen Vanikum® (vgl. Kapitel 9.3, MaRnahme
006_OK).

Schutzgebiete

Bei der Realisierung der geplanten Baumalnahme entsteht keine projektbedingte Betroffen-

heit von Schutzgebieten.

9.5 Rechtliche Bewertung

Insgesamt werden durch die geplanten Vermeidungsmafnahmen die projektbedingten Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft minimiert. Die verbleibenden unvermeidbaren Beein-
trachtigungen kénnen vollstandig durch die vorgesehene Rekultivierungsmalinahme und das

Okokonto ,Rommerskirchen Vanikum“i. S. des § 15 Abs. 2 BNatSchG ausgeglichen werden.

10. Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die Planung belegt Betriebsflachen von DBAG und HGK sowie die Stralenflachen der Stadt
Huarth. Die Flachen verbleiben im Besitz der heutigen Eigentimer. Neuer Grunderwerb ist nicht

vorgesehen.

10.2 Kabel und Leitungen
Versorgungsleitungen Dritter werden bei Bedarf in Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber ge-
sichert. Die betroffenen Leitungstrager sind dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) zu ent-

nehmen. Die Leitungen sind in Unterlage 8 dargestellt.

10.3 StraBen und Wege
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Im Bahnibergangsbereich sind die folgenden StralRenbaulasttrager beteiligt:

— Schmittenstralle Stadt Hurth
Die Planung und Verkehrsrechtlichen Anordnungen erfolgen in enger Abstimmung mit den

Stralienbaulasttragern.

10.4 Kampfmittel

Die Kampfmittelabfrage hat ergeben, dass aufgrund der Luftbildauswertung eine Empfehlung
zur Untersuchung der Flachen ausgesprochen wurde. Die Baumalinahmen finden nur in offe-
ner Bauweise statt. Eine entsprechende Auflage wird in die Ausschreibung der Bauleistungen

aufgenommen.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Im Zusammenhang mit der Infrastrukturmafinahme fallen im Zuge der Bauausfihrung Aus-
hub- und Abbruchmaterialien sowie Altschotter, Schwellen, Schienen und weitere Abfalle ver-

schiedenster Art an.

Die Entsorgung der Abfélle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftgesetzes
KrWG insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der Verwertung vor

der Beseitigung.

Projektbegleitend wird ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erarbeitet.
Ziel ist es, alle im Zuge der BaumalRnahme anfallenden Abfélle nach Art und Menge zu erfas-
sen sowie quantitativ und qualitativ zu bewerten und optimal zu entsorgen bzw. wieder zu

verwerten.
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Im bereits erstellten BoVEK-Kurzkonzept (Unterlage 10) wurden folgende Materialien/Mengen

an Abbruchmaterialien ermittelt:

Material Menge
Bodenabtrag
BU Bereich DB 40 m3
Gradientenanpassung Stralte West (HGK-Seite) 115 m?
Freiflache Schalthaus 65 m?
Oberbau
Schienen 440 m
Schwellen (Beton) 335 Stck.
Schotter, ang. 100 m?®
Abbruch Fahrbahn-Asphalt
BU Bereich DB 8m?
Gradientenanpassung Stralle Ost (DB-Seite) 82 m3
Gradientenanpassung Stralle West (HGK-Seite) 50,5m3

Der Transport soll iberwiegend extern mit LKW durchgefiihrt werden.

10.6 Gewaidsser
Gewasser sind durch die BaumalRnahmen nicht betroffen. Somit ist keine wasserrechtliche
Erlaubnis fur die Herstellung von Entwasserungsanlagen gemal des Wassergesetzes (WG)

fir Nordrhein-Westfalen erforderlich.

10.7 Denkmalschutz

Im Baufeld sind keine Denkmale bekannt.

10.8 Brand- und Katastrophenschutz
Es sind keine besonderen Malinahmen fiir den Brand- und Katastrophenschutz erforderlich.

10.9 Kapazitat

Die geplanten MaRnahmen flihren zu keinen Einschrankungen der Kapazitat der Bahnstre-
cken. Die Leistungsfahigkeit im Stralenverkehr wird durch die Anpassung der Ausrundung
von Kuppe und Wanne an die Regelwerte verbessert.
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Vorhaben:

Erneuerung Bahniibergang Hiirth - Schmittenstralle
DB-Strecke 2631 - km 2,698 (BU-Pass) / km 2,706 (nach Umbau), HGK Strecke 9261 (Vorgebirgsbahn)-km 8,922

Unterlage 1

11. Abkiirzungen

Abkiirzung Bedeutung

BOVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
BSH Betonschalthaus

BU Bahniibergang

BUBL Bahniibergangsbelag

BUSA Bahnlbergangssicherungsanlage

EBGT 80 LzH Einheits-Bahnibergangstechnik Jahrgang 1980
ESTW Elektronisches Stellwerk

HGK Hafen und Guterverkehr Kéln AG

KrWwG Kreislaufwirtschaftsgesetzes

K Kreisstralie

LPB Landschaftspflegerischer Begleitplan

LFB Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

RBUT Richtlinien Bahnlbergangstechnik

Stw Stellerk

Stw ,Kf* Stellwerk Hurth-Kalscheuren

WG Wassergesetz
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